Gemeinsame Absichtserklirung
zum Vertrag iiber eine feste Fehmarnbeltquerung
zwischen
der Bundesrepublik Deutschland
und
dem Konigreich Dianemark

1. Die Bundesrepublik Deutschland und das Konigreich Didnemark vereinbaren, dass ein
zwischenstaatlicher Vertrag iiber den Bau und Betrieb einer festen Fehmarnbeltquerung bis Ende
2007 unterzeichnet und vorldufig angewendet werden soll. Der Vertrag soll so schnell wie méglich
ratifiziert werden.

2. Die Parteien sind sich einig, dass die feste Fehmarnbeltquerung aus einer zweigleisigen
clektrifizierten Eisenbahnstrecke und einer vierstreifigen Autobahn bestehen soll und zwischen
Puttgarden und Rgdbyhavn angelegt werden soll. Die bevorzugte Losung ist eine Schrigseilbriicke.
Angestrebt wird, das Querungsbauwerk 2018 fiir den Verkehr zu erdffnen.

Eine Briickengesellschaft im alleinigen Eigentum des K&nigreichs Danemark, die nach dédnischem
Recht gegriindet wird, soll fiir Vorbereitung, Planung, Entwurf, Genehmigung, Bau, Finanzierung,
Eigentum, Betrieb und Unterhaltung des Querungsbauwerks der festen Fehmarnbeltquerung
zustandig sein. Das Konigreich Dianemark soll etwaige Gewinne erhalten und fiir alle etwaigen
Verluste aus dem Betrieb der Briickengesellschaft haften. Die Mitglieder des Vorstands der
Briickengesellschaft sind vom dénischen Transportminister zu benennen. Die Mautstelle soll sich
im Konigreich Dénemark befinden.

Das Querungsbauwerk der festen Fehmarnbeltquerung soll durch die von den Benutzern der festen
Fehmarnbeltquerung erhobene Maut finanziert werden. Die Briickengesellschaft setzt die Maut
nach Riicksprache mit dem déanischen Transportminister fest. Es wird angenommen, dass die Maut
fiir die StraBenverbindung den um die Inflationsrate bereinigten Fihrpreisen 2007 des ge-
genwirtigen Fihrdienstes Rgdby-Puttgarden entspricht. Danemark behilt sich das Recht vor, die
dénischen Hinterlandanbindungen aus dem Erlos des Querungsbauwerks zu finanzieren.

3. Die Parteien sind sich eintg, dass die feste Fehmarnbeltquerung vorbehaltlich des Ergebnisses
ciner Umweltvertriglichkeitspriifung nach MafRgabe geltenden EU-Rechts als eine kombinierte
Schienen- und Straenverbindung mit einer zweigleisigen elektrifizierten Fisenbahnstrecke und
einer vierstreifigen Autobahn gebaut werden soll. Die Umweltvertriglichkeitspriifung ist zu einem
Zeitpunkt abzuschlieBen, der beriicksichtigt, dass die feste Fehmarnbeltquerung 2018 fiir den
Verkehr erdffnet werden soll und dass die Bauzeit auf ungefihr sieben Jahre veranschlagt wird.

Die Parteien vereinbaren ferner, zu untersuchen, wie die erforderlichen Land- und Wassergebiete

. ihrer Hoheitsgebiete sowie der Meeresboden, iiber den sie das Hoheitsrecht ausiiben, fiir den Bau
und Betrieb der festen Fehmarnbeltquerung unentgeltlich zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Es
wird davon ausgegangen, dass das Konigreich Danemark alleiniger Eigentlimer des Querungs-
bauwerks der festen Fehmarnbeltquerung ist.

4. Die Parteien sind sich einig, dass das Kénigreich Dinemark fiir den Ausbau und die Finanzierung
der Hinterlandanbindungen der festen Fehmarnbeltquerung im Konigreich Danemark alleinverant-
wortlich sein soll. Der Ausbau der Hinterlandanbindungen im Koénigreich Déanemark soll spitestens
zur Eréffnung des Querungsbauwerks abgeschlossen sein.



Der Ausbau der Straflenverbindung E 47 zwischen Sakskgbing und Rgdbyhavn im Konigreich
Dianemark zu einer mindestens vierstreifigen Kraftfahrstrafie soll spétestens zur Eréffnung des
Querungsbauwerks abgeschlossen sein.

Die Elektrifizierung der vorhandenen Eisenbahn zwischen Ringsted und Rgdbyhavn im Koénigreich
Dinemark soll spitestens zur Eréffnung des Querungsbauwerks abgeschlossen sein. Der Ausbau
der Eisenbahn von Vordingborg bis Storstrgmsbroen und von Orehoved nach Rgdbyhavn im
Konigreich Dianemark zu einer zweigleisigen Verbindung soll spitestens zur Eréffnung des
Querungsbauwerks abgeschlossen sein.

5. Die Parteien sind sich einig, dass die Bundesrepublik Deutschland fiir den Ausbau und die
Finanzierung der Hinterlandanbindungen der festen Fehmarnbeltquerung in der Bundesrepublik
Deutschland alleinverantwortlich sein soll.

Der Ausbau der Stralenverbindung E 47 zwischen Heiligenhafen (Nord) und Puttgarden in der
Bundesrepublik Deutschland zu einer vierstreifigen Bundesstral3e soll spitestens zur Erdffnung des
Querungsbauwerks abgeschlossen sein. Die Fehmarnsundbriicke soll eine zweistreifige Strafie
bleiben.

Die Elektrifizierung der vorhandenen Eisenbahn zwischen Liibeck und Puttgarden in der
Bundesrepublik Deutschland soll spitestens zur Erdffnung des Querungsbauwerks abgeschlossen
sein.

Die Bundesrepublik Deutschland iibernimmt es, die erforderlichen MaBnahmen zu ergreifen, um
spétestens zur Eréffnung des Querungsbauwerks ausreichende Eisenbahnkapazitit auf der
eingleisigen Strecke zwischen Bad Schwartau und Puttgarden zu gewihrleisten.

Der Ausbau der Eisenbahn zwischen Bad Schwartau und Puttgarden zu einer zweigleisigen Strecke
soll spitestens 7 Jahre nach Er6ffnung des Querungsbauwerks betriebsbereit sein. Die
Fehmarnsundbriicke soll eingleisig bleiben.

Die Parteien untermehmen alles in ihrer Macht Stehende, um das Projekt gemél den Annahmen zu
verwirklichen. Sollten die Voraussetzungen fiir das Projekt oder Teile des Projekts sich deutlich
anders entwickeln als angenommen, werden die Parteien die Lage aufs Neue erdrtern.

6. Die Parteien sind sich einig, fiir das Querungsbauwerk der festen Fehmarnbeltquerung einen
gemeinsamen Antrag auf EU-Mittel bis zur Hochstforderungsgrenze des TEN-V-Programms der
EU zu stellen und aktiv zu unterstiitzen und fiir die Hinterlandanbindungen Antrége zu stellen.

Diese Gemeinsame Absichtserkldrung ist am 29 Juni 2007 in Berlin vereinbart und wird in
zweifacher Ausfertigung, jeweils in deutscher und dénischer Sprache, unterzeichnet.

Fiir das Ministerium fiir Verkehr Fiir das Ministerium fiir
und Energie des Konigreichs Danemark Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der
Bpndesrepublik Deutschland
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