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Reslmee des Scoping-Berichts

Der Scoping-Bericht beschreibt Inhalt und Umfang der Natur- und Umweltuntersuchungen, die
im Zusammenhang mit der Planung der Festen Fehmarnbeltquerung durchgefiihrt werden
massen.

1. Einleitung

Am 3. September 2008 haben Danemark und Deutschland den Staatsvertrag Uber die Feste
Fehmarnbeltquerung unterzeichnet. Die nationalen Parlamente haben ihn im Jahr 2009
ratifiziert. Danemark wird die Feste Fehmarnbeltquerung planen, entwerfen, errichten und
betreiben und tragt die Kosten fir die durch Nutzergebihren zu refinanzierende Querung.

Danemark bleibt Alleineigentiimer und -betreiber der festen Querung.

Déanemark muss das Projekt auf danischem Hoheitsgebiet genehmigen, und Deutschland
muss das Projekt auf deutschem Hoheitsgebiet genehmigen.

Die feste Querung Uber den Fehmarnbelt ist im Zusammenhang mit der Erweiterung des
transeuropaischen Transportnetzwerks ein Projekt mit hoher Prioritéat, und die Européische
Kommission hat Uber das Programm Transeuropdische Netze (TEN) bereits einen EU-
Zuschuss von gut 2,5 Mia. DKK fur den Zeitraum 2007-2013 bewilligt.

Die Inbetriebnahme der Festen Fehmarnbeltquerung fiir den Verkehr ist fir 2018 geplant.

Im April 2009 hat der danische Verkehrsminister die staatliche Projektgesellschaft Femern A/S
mit der Planung der Festen Fehmarnbeltquerung beauftragt.

Dem Staatsvertrag entsprechend und laut nationaler Gesetzgebung mussen die
Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt bewertet werden. Die Bewertung berticksichtigt
aulR3erdem internationale gesetzliche Anforderungen und geltende Praxis. Unter anderem
muss eine Bewertung der grenziberschreitenden Auswirkungen des Projekts vorgenommen
werden, damit die feste Querung Uber den Fehmarnbelt beantragt werden kann.

Die Femern A/S hat vom danischen Transportministerium die Aufgabe erhalten,
Umweltuntersuchungen fir die feste Querung durchzufihren, durch die die
Umweltauswirkungen des Projekts ermittelt, beschrieben und bewertet werden. Die
Ergebnisse werden in einer Umweltvertraglichkeitsstudie beschrieben, die von der Femern
A/S ausgearbeitet wird.

In Deutschland werden Antrége auf Zulassung grof3er Bahn- und StraRenbauprojekte nach
der Durchfuihrung eines Planfeststellungsverfahrens entschieden und bei
Genehmigungsfahigkeit mit einem Planfeststellungsbeschluss genehmigt. Das
Planfeststellungsverfahren dient dem Zweck, alle durch das Vorhaben berihrten 6ffentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabenstrédger und den Behdrden sowie den sonst
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durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend zu regeln. Die durchfiihrende Anhérungs- und
Planfeststellungsbehdrde kommt durch umfassende Gesamtabwéagung der bertihrten
offentlichen und privaten Belange, hierunter Umweltinteressen, zu einer abwagenden
Gesamtentscheidung tber die 6ffentlich-rechtliche Zulédssigkeit des beantragten Vorhabens.
Im deutschem Genehmigungsverfahren wird die zu erstellende Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) ein Bestandteil der Planfeststellungsunterlage.

Als Grundlage fur die Bewertung der Auswirkungen auf die Umwelt wird zunachst ein
Scoping-Verfahren durchgefuhrt, das darauf abzielt, Methoden, Inhalt und Umfang der
Umweltuntersuchungen und Umweltbewertungen festzulegen. Im vorliegenden Scoping-
Bericht prasentiert die Femern A/S einen Vorschlag fir ein Untersuchungsprogramm zur
Abstimmung mit den verantwortlichen Behérden in Danemark und Deutschland. Gemarf: der
Espoo-Konvention kénnen die von dem Vorhaben betroffenen Léander der Ostseeregion an
dem jeweiligen inlandischen Erérterungstermin bzw. Scopingtermin teilnehmen. In Danemark
ist das Umweltministerium, vertreten durch das Zentrale Stadt- und Landschaftsamt,
verantwortlich fur die Durchfihrung dieses Termins und in Deutschland der Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH), Betriebssitz Kiel.

Der Scoping-Bericht wird somit parallel in den beiden inlandischen Beteiligungsverfahren in
Danemark und Deutschland sowie nach den Beteiligungsregelungen der Espoo-Convention
an die Ubrigen Ostseeanrainerstaaten zur Stellungnahme verschickt. Die Stellungnahmefrist
betragt ab Versand des Scoping-Berichts fiir die Ostseeanrainerstaaten 11 Wochen und sie
wird im Zeitraum zwischen dem 21.06.2010 und dem 06.09.2010 stattfinden. Das jeweilige
inlandische Verfahren wird wenige Wochen nach Ablauf dieser Stellungnahmefrist fortgesetzt.

Nach Ende des Erdrterungstermins in Danemark arbeitet der danische Transportminister nach
Beratung mit dem danischen Umweltminister eine Niederschrift zum Erdrterungstermin mit
einer Stellungnahme zu den eingegangenen Antworten aus. Der Scoping-Bericht und die
Niederschrift stellen die endgultige Grundlage fiir das Umweltuntersuchungsprogramm dar,
das die Femern A/S in Bezug auf das Projekt durchfiihren soll.

Die Ergebnisse der Umweltuntersuchungen werden in der Umweltvertraglichkeitsstudie
préasentiert, die voraussichtlich Ende 2011 zum Erdrterungstermin verschickt wird. Nach Ende
des Erorterungstermins arbeitet der danische Transportminister nach Beratung mit dem
danischen Umweltminister eine Niederschrift zum Erérterungstermin mit einer Stellungnahme
zu den Antworten aus. Hierauf wird die endgiiltige Umweltvertraglichkeitsstudie verdffentlicht.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird in Danemark als Element in den Vorschlag fir das
Baugesetz einfliel3en.
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Abb. 1 Fehmarnbelt und angrenzende Gebiete Abb. 2 Fehmarnbelt, Puttgarden und Rgdbyhavn

Nach Ende des Scopingbeteiligungsverfahrens in Deutschland wird der LBV-SH, Betriebssitz
Kiel, eine abschlieRende Unterrichtung tber Inhalt und Umfang der beizubringenden
Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens an den Vorhabenstrager richten.
Die auszuarbeitende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wird spater Bestandteil des
Planfeststellungsantrages und der dazugehdrigen Planfeststellungsunterlage und damit ein
Bestandteil des gesamten nachfolgenden behérdlichen Genehmigungsverfahrens sein, das,
wie oben erwahnt, eine Voraussetzung fiir eine behdrdliche Gesamtentscheidung Uber die
Genehmigungsfahigkeit des Projekts ist.

2. Projektbeschreibung

Die 19 km lange feste Querung uUber den Fehmarnbelt soll zwischen Rgdbyhavn (Lolland) und
Puttgarden (Fehmarn) errichtet werden und wird aus einer vierspurigen Autobahn und einer
zweigleisigen Eisenbahnstrecke bestehen.

Die Voruntersuchung, die 1999 durchgefuhrt wurde, ermittelte eine Reihe von technischen
Lésungsmodellen. Eine Schragseilbriicke wurde als Vorzugslésung benannt mit einem
Absenktunnel als bevorzugte Alternativiésung.

Die Wahl der technischen Losung (Briicke oder Tunnel) ist noch nicht festgelegt, und auch die
Wahl der Trassenfuhrung ist noch nicht beschlossen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Bauarbeiten, abhangig vom Losungsmodell,
Baggerarbeiten in der GréRBenordnung von bis zu etwa 28 Mio. m® Baggergut umfassen
werden. Hiervon wird ein Teil im Projekt wiederverwendet werden kénnen, wahrend das
Uberschissige Material deponiert oder auf andere Weise wiederverwendet werden soll.
SchlieRlich werden fiir das Bauvorhaben 3-5,3 Mio. m® Sand, eventuell aus geeigneten
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Sandgewinnungsgebieten auf See, bendétigt.

3. Generelle Strategie zur Umweltvertraglichkeit der Festen Fehrmarnbeltquerung

Zweck der Umweltvertraglichkeitspriifung ist es, die Auswirkungen der Festen Fehmarnbelt-
guerung auf die Umwelt frithzeitig und umfassend zu ermitteln, zu beschreiben und zu
bewerten. Ergebnisse von Voruntersuchungen zu diesem Vorhaben, die im Zeitraum von
1996 bis 1999 durchgefihrt worden sind, deuten daraufhin, dass eine umweltvertragliche
Realisierung der Festen Fehmarnbeltquerung maoglich ist. Erfahrungen mit den festen
Querungen tiber den GroRen Belt und den Oresund unterstiitzen diese Einschatzung. In
Ergénzung zu den genannten Voruntersuchungen besteht jedoch der Bedarf nach einer
erweiterten und aktualisierten Wissensgrundlage, um endgultige Schlussfolgerungen ziehen
zu kdénnen. Ausgangspunkt fur die Umweltuntersuchungen ist daher, dass alle relevanten
umweltbezogenen Problemstellungen auf der Grundlage aktueller wissenschaftlicher
Kenntnisse und unter Berlicksichtigung der bestmdglichen Methoden (State of the art)
untersucht werden.

Das Untersuchungsprogramm ist sowohl auf internationale als auch nationale gesetzliche
Anforderungen und praxisorientierte Regelwerke fur Bauvorhaben im Meeresbereich sowie fur
landseitige Eisenbahn- und Stralenbauprojekte abgestimmt. Das Untersuchungsprogramm
berlcksichtigt auch die bisherigen Voruntersuchungen sowie die Antworten aus der
durchgefihrten Umweltkonsultation "Die Feste Fehmarnbeltquerung und die Umwelt" aus dem
Jahr 2006. Diese wurden von dem danischen Transport- und Energieministerium und dem
deutschen Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vorgelegt.

Umweltuntersuchungen und UVS

Die Bewertung der Auswirkungen auf die Umwelt wird verschiedene, alternative
Trassenfuhrungen, technische Bauwerksvarianten sowie die so genannte Null-Variante
umfassen, d. h. die zuklinftige Situation ohne feste Querung. Briicken- und Tunnelvarianten
(als Bauwerksvarianten) werden hierzu in gleicher Planungstiefe untersucht.

Die genaue Gestaltung der Querung wird im Zuge der Umweltuntersuchungen optimiert.
Umweltexperten und Bauingenieure werden eng zusammenarbeiten, um Lésungen zu
ermitteln, die negative Umweltauswirkungen vermeiden oder vermindern kénnen. Am
wichtigsten ist eine umweltgerechte Optimierung der Trassenfiihrung, der Gestaltung
(Entwurf) und der Baumethoden.

Ein Beispiel fur die Entwurfsoptimierung ist die stromlinienformige Gestaltung von
Brickenpfeilern und Pylonen zur Verminderung der Beeintrachtigungen der
Meeresstromungen. In der Bauphase kénnen die Wahl von Baggertechniken und die Planung
der Bauarbeiten unter Berlcksichtigung 6kologisch empfindlicher Perioden effektive
VerminderungsmafRnahmen sein. Die Umweltvertraglichkeitsstudie wird die optimierten
Alternatividsungen bewerten.
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Gemal den nationalen und internationalen Anforderungen werden die Umweltbewertungen
die direkten, indirekten, kumulativen, kurz- und langfristigen, dauerhaften sowie
voribergehenden Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt beleuchten.

Unter Umwelt sind Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
Kultur- und sonstige Sachguter sowie die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten
Schutzgiitern zu verstehen.

Unter kumulativen Auswirkungen sind Umweltauswirkungen der festen Querung im
Zusammenhang mit Umweltauswirkungen anderer relevanter Projekte und Aktivitaten zu
verstehen. Positive, negative und grenziiberschreitende Auswirkungen auf die Umwelt werden
ebenfalls bewertet.

Methode

Die Umweltuntersuchungen werden im Wesentlichen in zwei grundlegenden Arbeitsschritten
durchgefuhrt: Bestandsaufnahmen zur Erfassung und Bewertung der derzeitigen
Umweltverhéltnisse in und um das Projektgebiet sowie Ableitung, Beschreibung und
Bewertung der erwarteten Umweltauswirkungen.

Es werden detaillierte Bestandsaufnahmen auf der Grundlage der bestverfligbaren
Technologie wie beispielsweise automatisierte Messbojen, flugzeugbasierte Zahlungen von
Vogeln und Meeressaugern, Radaruntersuchungen des Vogelzugs und eine umfassende
Modellierung von Stromungsverhéltnissen und 6kologischen Zusammenhangen durchgefiihrt.

Die Auswirkungen des Projekte auf die Umwelt werden von Experten bewertet. Zudem
werden zielgerichtete Auswirkungsprognosen sowie Modellierungen durchgefuhrt. Die
Vorgehensweise bei der Bewertung kann in vier aufeinander folgende Schritte eingeteilt
werden, bei denen man Folgendes bewertet:

¢ Die Bedeutung relevanter Umweltfaktoren oder Teilkomponenten.

e Die Empfindlichkeit der Umweltfaktoren oder Teilkomponenten gegeniiber relevanten
Auswirkungen.

e Die Ermittlung der potenziellen Auswirkungen nach Art, Umfang und Dauer
e Die Ermittlung der Schwere der Auswirkungen.

Abschlieend werden die Auswirkungen der aus Umweltsicht vorzugswirdigsten
Brickenvariante mit denen der vorzugswaurdigsten Tunnelvariante verglichen und bewertet.

Untersuchungsgebiet

Um die volle geographische Ausdehnung der Umweltauswirkungen des Projekts bewerten zu
kénnen, werden sich die Untersuchungen auf Gebiete konzentrieren, die nicht nur in
unmittelbarer Nahe der festen Querung liegen.

Das Untersuchungsgebiet an Land erstreckt sich einige Kilometer rund um die landseitigen
Vorhabensbestandteile und umfasst den Bereich, der potenziell von den Projektwirkungen
betroffen sein kann.
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Auf See deckt das Untersuchungsgebiet zunachst einmal den gesamten Fehmarnbelt mit den
benachbarten Natura-2000-Gebieten ab. Tatséchlich variiert die GroRRe des
Untersuchungsgebiets in Abhangigkeit von den Schutzgitern und Problemstellungen.
Beispielsweise werden potentielle Anderungen beim Wasseraustausch mit dem zentralen Teil
der Ostsee untersucht.

4. Umfang und Inhalt der Umweltuntersuchungen

Die potenziellen Umweltauswirkungen in der Bauphase werden vermutlich vor allem von den
eigentlichen Bauarbeiten herriihren und daher tiberwiegend voriibergehenden Charakter
haben. Die Auswirkungen in der Betriebsphase kdnnen in anlagebedingte Auswirkungen, die
auf das Vorhandensein der festen Bauwerksbestandteile zuriickzufiihren sind, und in
betriebsbedingte Auswirkungen gegliedert werden. Letztere werden durch den Betrieb des
Vorhabens, hierunter den Verkehr auf der Querung, verursacht. Im Folgenden werden der
Inhalt der Bestandsaufnahmen sowie die zu bewertenden Problemstellungen
zusammengefasst und schutzgutbezogen beschrieben.

Menschen (Bevdlkerung)

Sowohl auf Fehmarn als auch auf Lolland gibt es kleinere Ortschaften und Dérfer nahe der
geplanten festen Querung, doch keine gré3eren Stadte und Industriegebiete. Die Struktur der
Wirtschaft auf Fehmarn wird von Tourismus, Fahrverkehr und Landwirtschaft dominiert. Auf
Lolland ist die Struktur der Wirtschaft primar durch Landwirtschaft und
Dienstleistungsunternehmen gepragt, doch auch hier sind Fahrverkehr und Tourismus von
Bedeutung.

Die Bestandsaufnahmen werden sich auf die Flachen mit Bedeutung fir Wohnen, Arbeiten
und Erholen sowie den Tourismus im Bereich der Querung konzentrieren und die Nutzung
dieser Flachen durch Einheimische und Touristen beleuchten. Bereits vorhandene
Umweltauswirkungen, z. B. durch Verkehrslarm und Luftverschmutzung, werden ebenfalls
bertcksichtigt.

Die Bewertungen der potenziellen Auswirkungen des Projekts werden sich auf Gesundheit
und generelles Wohlbefinden der Menschen konzentrieren, hierunter die Mdglichkeit,
bisherige berufliche und Erholungs- und Freizeitaktivitdten beizubehalten. Folgende
Hauptproblemstellungen werden untersucht:

e Die Auswirkungen von Larm, Erschitterungen, Licht und Luftverschmutzung infolge der
Bauaktivitdten und des spateren Betriebs der Querung, hierunter ein etwaiges erhéhtes
Verkehrsaufkommen. Die Bewertungen werden auch die Auswirkungen auf Wohngebiete
und Erholungsgebieten und deren Erholungswert umfassen.

e Beeintrachtigungen durch Verlust und Zerschneidung von Erholungsgebieten und deren
Erholungswert als Folge einer voribergehenden oder dauerhaften anlagebedingten
Flacheninanspruchnahme.

o Die Gefahr fiir Menschen bei einer etwaigen durch Unfélle verursachten Verschmutzung.
e Die visuellen Veranderungen der Landschaft und des Landschaftsbildes.
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o Die Bedeutung von Auswirkungen auf andere Umweltfaktoren.

Gemal den danischen Vorschriften werden die Bewertungen zusatzlich etwaige sozio-
o0konomische Konsequenzen auf danischem Hoheitsgebiet umfassen, die sich aus den
Auswirkungen auf andere Umweltfaktoren ergeben. Ein Beispiel hierfiir ist die Bedeutung fur
Wirtschaftszweige wie Fischerei, Tourismus und Landwirtschatft.

Meeresumwelt

Der Fehmarnbelt ist ein Teil der Beltsee, die die eigentliche Ostsee mit dem Kattegat
verbindet. Abgesehen vom Oresund besteht das Gewésser aus den Meerengen Kleiner und
Groler Belt sowie der Kieler Bucht und der Mecklenburger Bucht. Der Fehmarnbelt ist an
seiner tiefsten Stelle etwa 30 Meter tief, und im Projektgebiet variiert die Breite des Belts
zwischen 18 und 25 km. Entlang der Kiisten Lollands und Fehmarns besteht die Kistenlinie
aus grof3tenteils steilen Sandstranden. Die Steilheit ist meist den Kistendeichen geschuldet,
die das tiefer gelegene Hinterland schiitzen.

Die Wasserqualitéat im Fehmarnbelt wird von den Nahrstoffen beeinflusst, die aus den
benachbarten Gewéssern zugefiihrt werden. Die Sedimente auf der Meeresbodenoberflache
und entlang der Kiste in flacheren Gewassern bestehen u.a. aus Sand unterschiedlicher
Kornfraktion. Bei Stiirmen werden diese Oberflachensedimente vom Meeresboden
aufgewirbelt und triiben das Wasser. Aufgrund der starken Wasserstromung und der Wellen
istim Meeresboden wurzelnde Vegetation wie z. B. Seegras als Lebensraum fiir wirbellose
Tiere und kleinere Fische, fir den Fehmarnbelt nicht charakteristisch. Entlang von Lollands
Kisten kommen jedoch grof3e Mengen von Miesmuscheln vor.

Die wichtigsten Fischbestdnde umfassen Kabeljau, Plattfische, Sprotte und Hering. Ferner
kommen drei Arten von Meeressaugern (Schweinswal, Seehund und Kegelrobbe) regelmalig
im Gebiet des Fehmarnbelts vor.

Die Bestandsaufnahmen werden die Tiefen- sowie die Morphologie und Sedimente des
Meeresbodens, die Kiistenmorphologie, Hydrografie (Temperatur, Salzgehalt und
Stromungsverhaltnisse), Wasserqualitat, Plankton, Lebensrdume von Tieren und Pflanzen am
Meeresboden sowie Vorkommen von Fischen, Meeressaugetieren und Vogeln umfassen.

Die Bewertungen werden die potentiellen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die
angefuhrten Schutzgiter bzw. Teilschutzgiter mit Schwerpunkt auf folgenden
Problemstellungen umfassen:

o Die Auswirkungen von Bagger- und Landgewinnungsarbeiten am Meeresboden, Tiere und
Pflanzen, sowie die Auswirkungen auf die Morphologie des Meeresbodens und dessen
Lebensraume fur Tiere und Pflanzen.

e Die Auswirkung von Sedimentfreisetzungen auf Wasserqualitét, Tiere und Pflanzen,
sowohl wenn das Sediment im Wasser suspendiert ist als auch wieder, wenn sich das
Sediment am Meeresboden absetzt.

e Die potenziellen Beeintrachtigungen von Fischen, Meeressaugern und Vdgeln durch die
Schifffahrt, Baggerarbeiten und andere Bauaktivitdten. Die potenzielle Beeintrachtigung
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der Wasserstrémung durch den Fehmarnbelt durch unter Wasser gelegene Bauwerksteile
und die Anderung des natiirlichen Wasseraustausches in der Ostsee. Die Funktion von
unter Wasser gelegenen Bauwerksteilen als kiinstliche Riffe, was zu einer 6rtlichen
Erhohung des marinen Tier- und Pflanzenlebens flihren kann.

o Kollisionsrisiko flr den Schiffsverkehr mit potenziellen Auswirkungen auf die
Meeresumwelt.

Vogelzug
Der Fehmarnbelt liegt auf zwei von Europas grof3en Zugrouten fur Vogel. Die eine wird von

auf dem Land lebenden Vdgeln genutzt, die in Skandinavien briiten und die den Belt auf ihren
Zigen nach Norden und Stiden im Fruhling bzw. Herbst kreuzen. Das gilt u. a. fur viele kleine
Vogel und Greifvogel. Die andere Zugroute verlauft in ost-westlicher Richtung entlang des
Belts. Sie wird von einer grof3en Anzahl von Wasservogeln genutzt, d. h. Gansen, Enten und
Watvogeln, die in Skandinavien und weiter im Osten briiten, den Winter aber im Wattenmeer
an den danischen, deutschen und hollandischen Kiisten verbringen.

Die Bestandsaufnahmen werden ein umfassendes Bild des Vogelzugs im Fehmarnbelt
ergeben. Die Umweltbewertungen werden sich darauf konzentrieren, ob eine Briicken als
technische Bauwerkslosung tber den Fehmarnbelt Auswirkungen auf die Bestédnde an
Zugvogeln haben kann, indem sie wie eine Barriere wirkt, die den Zug der Vogel verzogert
oder Vogel dazu bringt, ihre Route zu andern.

Die Umwelt an Land

Die Landschaft und die Natur im Bereich der landseitigen Vorhabensbestandteile auf Lolland
und auf Fehmarn sind dominiert von flachen, intensiv kultivierten landwirtschaftlichen Flachen.
Ausnahmen sind die Siedlungsbereiche in Rgdby, Radbyhavn und Puttgarden sowie eine
Reihe von kleineren Dérfern. Es gibt jedoch vor allem entlang der Kiisten naturgepragte
Flachen verschiedenen Charakters, wie der Deich entlang Lollands Kiste und die dahinter
liegenden Feuchtgebiete sowie Lagunen und von Marschen gepragte Gebiete im westlichen
Teil von Fehmarn. Auf den kultivierten Flachen gibt es Hecken, Graben und nicht zuletzt
zahlreiche Kleingewasser, die Lebensraume fur Pflanzen und Tiere wie Insekten, Frésche und
Kréten sind.

Die Bestandsaufnahmen werden sich auf ein Gebiet konzentrieren, das sich einige Kilometer
rund um die geplanten landseitigen Vorhabensbestandteile erstreckt. Die Untersuchungen
werden relevante geologische Verhdltnisse, Boden, Tiere und Pflanzen, Grundwasser,
Wasserlaufe, Seen und Kleingewésser sowie die vorhandene Luftqualitat etc. umfassen.

Die Bewertungen der potentiellen Umweltauswirkungen werden sich auf folgende
Problemstellungen konzentrieren:

o Direkte Auswirkungen auf Boden, Tiere und Pflanzen infolge von anlage- und
baubedingten Projektwirkungen.

e Beeintrachtigungen von Seen, Kleingewassern und Wasserlaufen (Graben) sowie des
Grundwasserstands.
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e Vorubergehender oder dauerhafter Verlust, Verdnderung und Zerschneidung von
Lebensraumen von Tieren und Pflanzen, hierunter eine etwaige Barrierewirkung der
Querung.

e Beeintrachtigungen von Tieren als Folge von Bauaktivitaten, Verkehr und Larm.
e Auswirkungen der Querung auf den Charakter der Landschatft.

e Lokale Bedeutung von Anderungen der Luftverschmutzung und etwaige Einleitung und
Freisetzung von umweltschadlichen Stoffen in Béden, Grundwasser, Seen, Kleingewasser
und Wasserlaufe.

Sonstige Umweltfaktoren

Das Vorhaben wird zu einem Aussto3 an CO, durch Produktionsprozesse und Bauarbeiten
fihren und kann ferner einen geénderten zuklnftigen Ausstol3 an CO, bedeuten. Die
moglichen Veréanderungen der Emissionen werden in der UVS untersucht und bewertet.

Im Rahmen der Umweltuntersuchungen werden auch Sachgiter wie Hafenanlagen, Gebaude,
Windparks, militarische Anlagen und Rohstoffvorkommen erfasst und bewertet, ob diese
durch das Vorhaben beeinflusst werden.

Die Auswirkung des Projekts auf Kulturgter wird ebenfalls bewertet werden. Archéologische
Voruntersuchungen sowohl an Land als auch auf dem Meeresgrund sollen sicherstellen, dass
bekannte oder noch unbekannte Funde dokumentiert werden und falls notwendig
ausgegraben oder geborgen werden, um Beeintrachtigungen und Zerstérungen zu vermeiden.

5. Natura 2000 und besonders geschiitzte Arten

Die Bezeichnung ,Natura 2000“ umfasst das européische Netzwerk von Naturschutzgebieten,
die gemaf der Vogelschutz-Richtlinie und der FFH-Richtlinie der EU ausgewiesen wurden.
Die feste Querung wird durch ein Natura 2000-Gebiet in deutschem Fahrwasser verlaufen.
Des Weiteren liegen mehrere Natura 2000-Gebiete im Bereich der Festen Fehmarnbelt-
querung. In Ubereinstimmung mit der Gesetzgebung werden eigenstandige und
gebietsbezogene Vertraglichkeitsuntersuchungen durchgefiihrt.

In Anhang IV der FFH-Richtlinie ist ferner eine Reihe von Tier- und Pflanzenarten aufgefiihrt,
die unabhéangig von ihrem lokalem Vorkommen unter besonders strengem Schutz stehen. In
Ubereinstimmung mit der Gesetzgebung wird eine gesonderte artenschutzrechtliche Priifung
und Bewertung durchgefihrt. Hier wird gepriift, ob das Vorhaben Auswirkungen auf diese
besonders geschutzten Arten haben wird. Die Auswirkungen auf andere geschiitzte oder
bedrohte Arten werden ebenfalls untersucht und bewertet.
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